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MSAは、来たる4月20日、富士ス

ピードウ工イでの第 1i裁を皮切りに、

ミラージユワンメイクレースを企画・

開催することになりましだ。

賞金は、各レース 11立に30万円、年

間チャンピオン|こ300万円/と総額は

1，540万円。a"芝、シリーズ優秀選手を

マカオGPミラ ジユ・ワンメイクレ

スに参加招待します。

〈レース名称〉

ミラージュ -インターナショナル-ラ

リ戸ト力ツブ・シリズ〔略物¥: 

ミラジユカップ〉

〈レース主管団体〉

ミラージュ ・スパ力ツプ・戸ソシ

工ーション(略初1・MSA、会長外

111一雄〉

〈レース主催者〉

ピフトリーサークルクラブ (V1 C 1 

ターボ3ド戸ハッチパック

(C13AM)とする

②車雨の分類IcI:、 '85JA F 

圏内競技車市規則のリブレ

とする

③安全規定l志、 '85JA F園

内競技車両規則第4章に合

致しなければならない (N

2に対する安全規定を適用〉

④車両の主な改造範囲

・空力部日......MSAガ指

定する部日を装着するこ

と

・エンジン eミラージュヨーロッJ¥

仕様のサターン1600ECIターボ (4

G32)無改造エンジンとする

・サスペンション- ショック戸ブソ

ーパ、スプリング、スタピライザー

それぞれの取{寸部 数・作動原理を

C)、富士スピ トょっェイ株式会社 .F 変えなければ変更は許される

ISCOクラブ、工ーシーシースポー ・ブレーキ -パッド、シユーの材質

ツ(ACC'S)，ジユヒ.ターレーシン の変更は許される

グ8スポーツ力ークラブ(JRSCC)、 ・タイヤ8ホイール タイヤは市販 下記園内6戦に加え、シリーズ優秀

チェッ力ーモータースポツクラ7 60シリ ズまでとし、ホイルは最 選手招待戦として、マカオGP(昨年

(CHECKER) 大6.5Jx14とする 竹月24日〉でのミラージユ ・ワンメイ

〈車両レギュレーション〉 その他の改造は安全装備を除き、基本 クレースに、園内シリーズ順位上位5

⑦使用車両は、三菱ミラーシュ 1600 的に許されません。 名を参加招待しぎず。

〈レース開催日程〉

開催日

第|戦
4月20日出

21日(日)

第2戦 5月19日(日)

※富士スピードウェイ(F)、筑波サーキッ卜(T)

レース名(場所) 主催者

日本インターナ、ンョナル ビクトリーサークルクラブ

フォミュラ選手権大会 (F) (VICIC) 

富士スピードカッフ。レース大会 (F)
ジュヒ。ターレーシンク9

(JRSCC) 

将来は、このレースをヨーロッパ、

7コメリ力、戸ジ7フ地獄でも行ないだい

と計画中です。

目(株)ラリーアートが
ミラージュ・ワンメイクLr-スを全面パックアップ

昨84年4月、三菱自動車のモ タ 〈レーシングスクール開催予定日〉

工ーシーシースポーツ
スポーツ分野でのサービス会社として 4月19白 於・富士スピ ドウェイ

第3戦 6月9日(日) 東京フ。ロタボク、ンョン力一レース (T) 

第4戦 7月21日(日) 1/ (グ)

第5戦 9月22日(日)
タランドナ、ンョナルクeランドツーリング

&ストック力一レース (T) 

10月19日出 富士クeランチャンヒ。オンレース

20日(日) 第4戦 (F) 

(ACC.S) 

チェッカーモータースポーツ

(CHECKER) 

ジュヒ。ターレーシンクQ

(JRSCC) 

FISCOクラブ

新たに発足した(株〉ラリ一戸ート。こ 6月ア日ー於 ・筑波サキット

のラリ一戸 トガ、三菱自動車のユ

ザーサービスの一環としていミラージ

ユカップH に協力レます。

と同時に、ミラージユカップ仕様車

〔ス-J¥ー工戸口ミラージユ〉を使用

しJラリ一戸ート・レーシング・スク

ールH を開催。スポーツ走行に関する

指導や、ワンメイクレースに対する啓

蒙に努めます。

※‘ミラージュカップ。及ぴホラリー

アー ト・ レーシンク'・スクール砂に関

するお問い合わせは、ミラージュ・ ス

ーパーカップ・アソシエーシヨン(M

S A)事務局までどうぞ。

TE L. 03-409-2384 

ア



タ~~Oーの
「初めての外人ナヒJ

篠塚建次郎

1974年、初めて経験した沼外ラリー 問題はなさそうである。地図の読み方

は、タイロッドを折ってリタイヤとい はオーソドックスなもので、インスト

う誠に残急な結果に終わってしまっ定。 ラフション|こ書かれているとおり、タ

けれども私はこの時、海外ラリーにつ ーンライト・ターンレフト、鋭角の場

いて非常に多くのことを学んだと思う。 合は uハードH ガ.加わるだけであった。

中でも最も重要なことは、長いSSを そして読むタイミングは、 500m手前

スタートからフィニッシュまで、いか から、 300、 200、 100、ときてrNOW~と

lこ一定のベースで走り切るかというこ なるわけである。ル トブックの距離

とである。100kmものSSを走るのだか ガ正確なので、曲がる場所ガ正確に出

ら、 ドライピングミスもあればマシン てくる。曲がる場所を正確lこ伝えるの

の不調もある。ぎた、ミスコースもあ が、ナピの最も重要な仕事なのである。 このペ スは、 SSの長さ ・路面の状 面状況 ・距離・順位 ・サービス体制等

るだろうし、のども乾く、 疲れも相当 さらにもうひとつ、ナピの重要な役 態 ・順位・前後との減点のひらき、 な あらゆるフ戸クターを考え合わせて、

なものである。 SSを半分過ぎるとぺ 割がある。それは、走るペースを適健 どによってナピガ判断し、ドライバー 自分だちのペースに対する適切な戸ド

ースはぐっと落ちる。 自分でも気がつ に指示することだ。 に伝える。しかしドライピングテク二 パイスを与えてくれるナピガ、最も優

くほどペースガ落ちたときには、もう 園内ラリ ではコンピューターによ ツクに関しては、ナビは何も言わない。 れだナピなのである。ナピとドライバ

ガクツとくるよう.なタイムになってし り、速い・遅いを言うわけだがJ速いH たとえば、「コーナーがきっし\~ とか、 ーが同じレベルでカッカしてい疋ので

まっているのである。 という場合ガあり得ない沼外ラリーで 「全開で行ける」などということに関 は、距離の長い海外ラリーを完走する

外人ナピの場合、このペ スに関し は、自分芝ちのペスは自分だちで決 しては切口を出さないのである。 ことはまずできない。多くの場合、ナ

て適確な戸ドパイスを与えてくれる。 めなければならない。それ|こは、ドラ オストラリ戸のラリ はあくまで ピガ経験豊かで、ドライバをうまく

私ガ初めて外人ナピと組んだのは、 イパーよりもナピの方ガ正しい判断ガ もドライバーの勝負。だからナビの仕 コントロールできると良い結果ガ生ま

混外ラリーとしては2回目のサザンク できるのである。コネリーの場合、ぺ 事はドライバーを助け、コントロール れるようである。

ロスラリーであった。過去にサザンク ースを% (工イト ・テン〉というふう することに尽きるわけである。 日本からも、海外ラリーをだくさん

ロスでジョギンダ ・シンのナピをして に指示する。つまり、 80%で走れとい それ以後、私の海外ラリーはすべて 経験し芝、 適確なペース判断のできる

いたガリー・ コネリーという、私より う意味である。 外人と組むことになるが、すべての外 ナピのスペシャリストガ早<出てきて

2歳年」二の男である。 途中で疲れてペースガ落ちてくると、 人ナピガ優れているというわけではな ほしいと待ち望んでいる。そして、そ

本番前に?度だけ、50km程度のトレ 「もっと速く」とナピガ言う。この指 い。やはり経験の少ないナビからは適 れがCMSCガらであつだら、ぎすぎ

一二ングをした。うるさい車内で英語 示は適確なので、何回も「速く」と言 切な7フドパイスは得られない。要する す素晴らしいことだと思うのである。

ガ聞きとれるかどうかI[)，¥配だったが、 われだSSはタイムガ悪い場合ガ多い。 に、そのラ1)ーをよく知っていて、路

院主器開目~'J~軍正Z同法語哩_ê~理1i9ìt~輔鶴欝欝麟麟関鱒翻

8 

潤滑油ガ劣化する最大の原因|ま潤滑油中
の不純物の酸化です。酸化とは高温の条件
のもとで酸素を潤滑油中に取り込み、油の
成分である炭化水素のなかの不飽和炭化水
素と化学反応をおこし、酸化生成物を作る
ということ。泊湿・シリンダー温ガ高いほ
ど、 1回の爆発ガ強力なほど酸化は促進さ
れます。
タ ポエンジンのようlこシリンダー内に

強制的に酸素を送り込みT回の爆発ガ大き
い場合は、ノーマルエンジンに比べ酸化は
促進されます。ターボ車のオイル~換は早
めlこ、良質のオイルを使うようにというの
はこの芝めです。ノーマルエンジンでも長
時間の高速運転や高回転 ・高負荷により油
温ガ上昇すると劣化let急速に進みます。
一方、ガソリンエンジンの場合知られて

いないのガ低温運転条件における低温スラ
ツジです。エンジン始動時などの低温条件

下ではシリンダー内のガソリンガ完全燃焼 化劣化しやすくなっています。ディーゼル
しにくく酸化生成物を生成しやすくなって 泊ガ存在するのは、これらの酸化に対し特
います。これガエンジンオイルの中に溶解 に強い性能ガ要求され疋ためです。
してスラッジを生成しぎす。まだ、始動時 オイルガ劣化すると粕度の上昇あるいは
のマフラーを男てわかるように水蒸気ガ発 低下、酸価の上昇、灰分の増加・減少等ガ
生します。特に始動時にはシリンダー温度 みられます。
ガ低い定め|こ燃焼ガス中の水蒸気の凝縮ガ 粘度のよ'昇はオイルの酸化劣化、ディー
ふえ、低温スラッジの発生を促進します。 ゼルエンジンにおける不完全燃焼分の混入。
スラッジの生成には、潤滑油中の不純物 粘度の低下はガソリン、軽油による希釈、

の酸化・不完全燃焼・水蒸気の凝縮の3つ マルチグレ ド油|こおける粕度指数向上剤
の聖書因があることを知っておいてください。の劣化。酸価の上昇は酸化生成物〔スラッ
ディーゼルエンジンの場合は、燃料に軽 ジ〉の増加。灰分の増加は金属の摩耗粉の

油を使用しています。軽油はガソリンに比 準大、特に鉄、戸ルミ、鋼、クロームに大
ぺ質ガ悪く、特にイオウ分ガ燃焼によりイ きな増加があるときは摩耗ガ進んでいる場
オウ化合物を生成し、油の劣化やエンジン 合です。灰分の減少は添加剤の消耗ガ多い
魔食を促進します。 E安定、プラグを用いず 時です。
高圧縮による自然着火ですので不完全燃焼 オイル受換時期の目安は、ノンタ ボ肇
ガさけられず、酸化生成物を生成し、濁渇 の場合10，000kmまたは6ヶ月、ターボ車の
油自身も高圧縮・高温にさらされるだめ酸 場合は5，000附まだは6ヶ月となっていま

す。だだし注意しなくてはならないのは、前
記の交換の目安は平常の運転条件に対して
適用されるもので、次のような条件下では
これよりも阜めに受換する必要ガあります。
⑦ モータースポーツに使用しだ時
②発進、停ヰガ頻繁な時
③ 戸イドル運転ガ多い時
④ 長時間の低温あるいは高温運転
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